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Zur Standardausriistung des GMC Sierra
Denali Pickup gehort jetzt ab MJ 2002 eine revo-
lutionar neuartige Hinterradlenkung.

Mit dem Quadrasteer-System wird der Wen-
dekreisdurchmesser um 3 m verringert und
damit dem eines Kompaktwagens vergleichbar.
AuRerdem verbessert das System die Stabilitat
bei schneller Fahrt und die Lenkbarkeit beim Zie-
hen eines Anhangers.

All dies wird mit einer an der Hinterachse
angebauten Zahnstangenlenkung erreicht, die
von einem elektronisch gesteuerten Elektromo-
tor betatigt wird.

Funktion

Quadrasteer arbeitet in drei “Betriebspha-
sen”:

Negative Phase — Bei niedrigen Geschwindig-
keiten bis zu 72 km/h lenken die Hinterrader
gegensinnig zu den Vorderradern.

Neutrale Phase — Bei maRiger Geschwindig-
keit, ca. 72 km/h, bleiben die Hinterrader in der
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32 MB-KARTE

In der April-Ausgabe 2001 von TechLink
beschaftigten wir uns damit, dass auf der 10
Megabyte-Karte im Tech 2 bald nicht mehr
genug Speicherplatz vorhanden sein wird.

Seit dem letzten April werden alle neuen
Tech 2 mit der installierten neuen 32 MB-Karte
ausgeliefert. Aulerdem ging jedem Handler-
betrieb eine 32 MB-Karte, J-45080, als Ersatz
fur die 10 MB-Karte zu.

TIPP: Auf den Artikel (iber die 32 MB-Karte

in TechLink, Ausgabe April 2001, kann auf der
Website service.gm.com zugegriffen werden.

TIPP: Das, Tech 2 bendtigt eine lineare
Flash-Karte. Uber das Internet beziehbare,
preisglinstigere stratifizierte 32 MB-Karten
sind nicht verwendbar.

Die neue 32 MB-Karte wird mit installierter
Ladesoftware geliefert und ist in Steckplatz 1,
direkt neben dem Bildschirm, einzustecken.

TIPP: Bei erstmaliger Aktualisierung der
32 MB-Karte und Nutzung von TIS 2000,
Betriebsart Custom auswahlen.

Vor erneuter Aktualisierung des Tech 2
MUSS die 32 MB-Karte installiert sein. Diese
Aktualisierung wird am 14. Januar 2002 (iber
GM ACCESS ausgesandt und auf der CD Nr. 1
des Jahres 2002 enthalten sein, die am 17.
Januar 2002 ausgeliefert wird. Diese Aktuali-
sierung PASST NICHT auf die 10 MB-Karte.

Was passiert mit der 10 MB-Karte?

Bis zur anderslautenden Bekanntgabe wird
empfohlen, die letzte Aktualisierung auf der
Karte zu belassen. Die Service-Abteilung von
GM hat vor kurzem Benutzer des Tech 2
befragt, was mit der 10 MB-Karte geschehen
soll. Die eingegangenen Ideen und Anregun-
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gen werden momentan gesichtet und Sie wer- Sicherstellen, dass in beide Steckplatze 32
den benachrichtigt, sobald eine Entscheidung MB-Karten eingesetzt sind, dann erneut begin-
getroffen wurde. nen.
DUPLIKAT EINER KARTE SCHNAPPSCHUSSE bl EE L« it 2 ezl
o o ; erscheinendes Magazin fir alle GM

ANFERTIGEN 1 Bei Ere||gn|ssaen, ,(:Jluieme Feﬁlfunknofn der Mechaniker / Kundendienstberater und

Nach der Aktualisi iner Karte k gasregelung aes ranrzeugs nervorruren, enthalt aktuelle Produkt-Informationen, um
mit d?gserr?rzeitstJZrlZIr?cggrr:q‘Elcg]pei:art?icls” :an schreiben die gesetzlichen OBDII-Anforderun- die Leistungsfahigkeit der Service-Abteilung
einfache Weise ein Duplikat erstellt werden gen vorbgaMss Schna%pschuss(; und Abbruchda- zu verbessern. Dieses Magazin erganzt die

’ ten im espeichert werden. Publikation GM Edge.

sl (e il (UL Eniz) l5f in @nen Paramete?datin werden zum Zeitpunkt des ’
\Ié\ﬁze(c?ireo%rglr?aﬁgrgrgg?:rrnir?ig?tw;;:r? Zgl Auftretens der Stérung aufgezeichnet und als Herausgeber u. Redakteur:
Es ist unerheblich, welche Karte in welchen ’ Schnappschussdaten abgespeichert. Der Mark Stesney

; : Schnappschuss bleibt bis zu seinem Léschen M g i
Steckplatz eingesteckt wird. st oo U seraslillong e i sneses GM Service Operations

TIPP: Auf sicheren Sitz der Karten achten. Ereignis abgespeichert. <= Mark.Stesney@GM.com
Schlechter Sitz flihrt zur Anzeige von Fehler-

meldungen. Vorsichtig vorgehen und sicher- Werden Schnappschuss- und Abbruchda- Technischer Redakteur:

ten ausgelesen, dann kénnen diese an TIS

stellen, dass jede Karte richtig mit den Fihrun- 3 Jim Horner
= 2000 heruntergeladen und eingesehen wer-
gen an den Steckpldtzen des Tech 2 ausge- A ; ” ;
richtet ist. Mangelnde Ausrichtung kann die den.dD|el D(ajten ?U.f ﬁemRB'.lﬁSCP'Tm des PCf «J=) Jim Horner@SandyCorp.com
Karte oder das Tech 2 beschédigen. o zzrng:z";igt” . Seghgag;p;\gﬁuasi 1-248-816-3641
Auf dem Tech 2 wie folgt zugreifen;  <2nn auf dem PC abgespeichert werden und Leiter der Herstellung:
i } es kann ein Ausdruck angefertigt werden, um . .
1. Das Tech 2 einschalten und auf Anzeige des  diesen dem Reparaturbericht fiir kiinftige Marie Meredith
Anmeldebildschirms warten. Bezugnahme beizuheften. i L
. Grafik/Reinzeichnung:
2. Mit der Umschalttaste und der rechten oder ) . . )
linken Pfeiltaste die Quellkarte auswahlen Zugriff wie folgt: Greg Szpaichler, Media\Vurks
(auf dem Bildschirm werden Speicherplatz TIPP: Sicherstellen, dass auf dem PC die <= spake@mediawurks.com
der Karte und Versionsnummer angezeigt). neueste Aktualisierung lauft. Es wurden einige
3. Eingabetaste [ENTER] driicken. xerbesgerung%n g%mapmt, olfilr;mterf auch die FA";"EB
: , ergroferung des Speicherplatzes fr 1-248-649-5465
4. F3: Extras (Hauptmenu? ' Schnappschisse von 10 auf 50 Dateien.
5. F7: PCMCIAKarte duplizieren (Extras) 1. Das Tech 2 an die Techline-Station ansch- Postanschrift: [
6. Auf dem Bildschirm wird die Richtung der lieRen. TechLink
Datenlbertragung angegeben. Program- !
mierbare Taste KOPIE drlicken, um den % DEB 1181 2 e‘mschal‘l[en. # Lo S
Kopierprozess zu starten. 3. AQ r:jler Techline-Station TIS 2000 aus- Troy, MI 48007-0500
) . wahlen.

TIPP: Das Kopieren von einer 32 MB-Karte ; Ak B .
auf eine 10 MB-Karte ist nicht méglich; bei 4. Das Schnappschuss-Symbol anklicken. oM Téchl'“?k m [nternet: =5
diesern Versuch wird folgende Meldung ange- 5. Schnappschuss- und Abbruchdaten vom L
zeigt: Tech 2 zur Station herunterladen. G s e T -

: : : . ; . : . eneral Motors Service-Tipps sin

Z|e|kartenspe|che.r zulklem 6. Dr|]e Ii)ate(; kann J%m i&ngesghen, gl bestimmt fir professionelle Mechaniker
g “le:m Fortfahren die Eingabetaste [ENTER] i Unel eEgeeitie el e und nicht fir Hobby-Bastler. Sie informieren

rucken. . ] ] iber mdglicherweise an manchen
— mit Dank an Keith Armitage .
(Faktisch die Taste Beenden/EXIT drlicken.) ! und I\/;ark 5tegn%y Fahrzeugen auftretende Bedingungen oder

tber Verfahren fir die fachgerechte
Wartung eines Fahrzeugs. Griindlich
ausgebildete Mechaniker verfligen tber die
Ausristung, die Werkzeuge, die
Sicherheitsbestimmungen und das
Fachwissen fir die fachgerechte und
sichere Durchfiihrung von Arbeiten. Die
Beschreibung von Symptomen bezieht sich
nicht selbstverstandlich auf Ihr Fahrzeug.
Konsultieren Sie bitte einen fir lhr General
Motors Fahrzeug zusténdigen General
TCS - 040 EBCM - 041 IPC - 096 Motors Handler um zu ermitteln, ob die
gegebenen Information fir Ihr Fahrzeug von
Relevanz sind.

Jedes an den Class 2-Datenbus PCM - 016 BCM - 064 SDM - 088
angeschlossene Steuergerat hat seine
unverwechselbare Identifikationsnummer (ID).
So lautet beispielsweise die ID des PCM 016, Radio - 128 HVAC-153 RFA-176
jene der Instrumentengruppe 096. Verstandnis

dieses Konzepts erleichtert es, die periodisch TIPP: Auch wenn diese |dentifikationsnum- Mit der Aufnahme eines Beitrages wird der
abgespeicherten U-Codes zu verstehen. mern standardisiert sind, so konnen doch Einzelperson oder der Gesellschaft nicht
modellabhangig Unterschiede vorhanden sein. automatisch die Billigung ausgesprochen.

Wird z.B. im PCM der U-Code U1096

gesetzt, dann hat das PCM die Kommunikation .
mit dem Steuergerat mit ID 096 verloren — in werden, dass das den U-Code abspeichernde

diesern Fall also der Instrumentenaruope Steuergerat auf das das Problem verursachende Alle Rechte vorbehalten.
Die Beschreibung von U1096 in dgr ppe. Steuergerat verweist. Die im U-Code benannte
Werkstattanleitung gibt an, dass die ID gibt an, bei welchem Steuergerat die

" P . " Storung vorliegt. Von Tech 2 oder SI 2000 kann
Kommunikation mit ICP unterbrochen" wurde. abgefragt werden, zu welchem Steuergerat

Waurde ein U-Code gesetzt, sollte bedacht Copyright© 2001 General Motors Corporation

Nachfolgend eine Liste haufig verbauter diese ID gehort — in Kiirze weill man das aber
Steuergerate und deren Identifikationsnum- auswendig.
mern: — mit Dank an Mark Harris
2
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Geradeausstellung. Hierbei handelt es sich auch
um die Vorgabeeinstellung, falls Systemproble-
me auftreten.

Positive Phase — Bei hohen Geschwindigkei-
ten, Uber 72 km/h, lenken die Hinterrader gleich-
sinnig mit den Vorderradern.

Das Quadrasteer-Steuergerét legt in Abhan-
gigkeit von der Stellung des Lenkmodusschal-
ters, dem Lenkradeinschlag und der Fahrge-
schwindigkeit fest, in welcher Betriebsphase das
System arbeitet und bis zu welchem Winkel die
Hinterrader eingeschlagen werden.

- Allradlenkung fir Anhéngerbetrieb — die Hinter-
radlenkung ist fir das Ziehen eines Anhéangers
optimiert. Bei hohen Geschwindigkeiten bietet
diese Betriebsart grofieren gleichsinnigen
Lenkeinschlag der Hinterrader als bei normaler
Allradlenkung; bei niedriger Geschwindigkeit
ahnlichen gegensinnigen Lenkeinschlag.

Um maximalen Nutzen aus dem System zu
ziehen, wird flr fast alle Fahrbedingungen die
Betriebsart Allradlenkung empfohlen.
Diagnose
Einzelheiten zur Abfolge

Betriebsphasen

von Diagnoseschritten sind in
SI 2000 angegeben. Diesen

TYPISCHES ANSPRECHVERHALTEN

Schritten ist in der angegebe-
nen Reihenfolge zu folgen. Da
das Quadrasteer-System in

die serielle Datenkommunika-

= e tion des Fahrzeugs eingebun-
ERE-L den i ; .

2 oasd]- en ist, wird fiir das Auslesen
N von Fehlercodes das Tech 2
g 3-05“ [— Fahrgeschwindigkeit (km/h) genutzt.

S 0.000 r T ; r x

T -o0so[- 0 40 o0 BT 150 TIPP: Der Lenkradstel-

> j::;: lungssensor liefert dem Steu-
5 p200l- ergerat vier verschiedene

& o2s0f- Ausgangssignale. Eines hier-
£ von ist analog, drei sind digi-
T Gam tal. Diese Signale geben Aus-

Negative Phase Neutrale Phase

Positive Phase

kunft tber Drehrichtung,
Drehgeschwindigkeit und Ein-
schlagwinkel des Lenkrads.

TIPP: Normalerweise ist
zU jedem gegebenen Zeit-
punkt nur eine der drei
Betriebsarten-Anzeigeleuch-
ten erleuchtet. Sind alle drei

Bei Vorwartsfahrt ist ein Hinterradeinschlag
von bis zu 12 Grad zuldssig. Bei Fahrzeugstill-
stand oder Rickwartsfahrt kdnnen die Hinterra-
der um bis zu 5 Grad eingeschlagen werden.

Der hintere Stellungssensor am Zahnstangen-
Lenkgetriebe liefert ein Riickmeldesignal, das die
Hinterradstellung bestatigt.

TIPP: Ein Gierraten- und Querbeschleuni-
gungssensor wird lediglich zur Uberwachung der
Systemfunktion genutzt; dessen Ausgangssigna-
le haben keinen Einfluss auf den Systembetrieb.

Lenkmodusschalter

Fahrereingriffe

Der Lenkmodusschalter am Armaturenbrett
gestattet dem Fahrer die Wahl einer von drei
Betriebsarten:

— Zweiradlenkung — nur die Vorderrader werden
gelenkt.

— Allradlenkung - die Hinterradlenkung ist akti-
viert.

gleichzeitig erleuchtet, ist eine
Achseinstellung erforderlich.

TIPP: Steht das Getriebe langer als 4 Sekun-
den im Leerlauf, schaltet das System vorgabe-
gemal auf Zweiradlenkung um, bis wieder ein
Gang geschaltet wird. Dies ist normal und tragt
den Anforderungen fur die Benutzung automati-
scher Waschstraflden Rechnung.

Service

Zugriff in SI'2000:
- 2002 GMC Sierra
- Lenkung
- Hinterradlenkung

Siehe SI 2000 fUr Einzelheiten. Nachfolgend
ein Uberblick.

Anheben - Aufgrund der Spurstangenman-
schetten am Zahnstangen-Lenkgetriebe muss
beim Anheben auf einer Hebebulhne oder beim
Abstlitzen des Fahrzeugs vorsichtig vorgegangen
werden. Siehe SI 2000 fur Einzelheiten.

Achseinstellung - Es kann lediglich die Spur
eingestellt werden. Nachlauf und Sturz sind nicht
einstellbar. In SI 2000 wird das genaue Vorgehen
fur die Verwendung des Tech 2 bei der Datener-
fassung beschrieben.

Antriebswellen hinten — Die Antriebswellen
hinten sind lediglich am radseitigen Ende mit
Gleichlaufgelenken (CV-Gelenken) besttickt. Die
CV-Gelenke werden mit dhnlichen Manschetten
geschtzt, wie sie fur Vorderrad-Antriebsachsen
verwendet werden.

Zahnstange hinten — Beim Normalbetrieb
sollten keine Gerdusche vom Zahnstangen-Lenk-
getriebe zu horen sein; bei Ansteuerung mit dem
Tech 2 ist ein gewisses Betriebsgerausch nor-
mal.

Elektromotor — Der Elektromotor ist unab-
hangig vom Lenkgetriebe wartbar. Bei Ausbau
des Motors wird das Planetenrad-Untersetzungs-
getriebe freigelegt; Verunreinigungen missen
vermieden werden.

Nutzung des Tech 2 — Mit dem Tech 2 kén-
nen Betriebsparameter ausgelesen werden.
AuRerdem sind flr eine Sichtpriifung verschiede-
ne Funktionen abrufbar. Hierzu gehort das Ein-
schalten der Betriebsarten-Anzeigeleuchten
ebenso wie das Lenken nach links und rechts.
Siehe SI 2000 fir Einzelheiten.

— mit Dank an Jerold Miller

Betroffene Fahrzeuge:

Bravada

191 mm sein.

Technische Daten - Feststellbremse

1997-2001 4X4 (T) Chevrolet Blazer, S-10, GMC Envoy, Jimmy, Sonoma, Oldsmobile

Nach dem Abdrehen der Bremstrommel der Feststelloremse an der hinteren
Bremsscheibe der oben genannten Fahrzeuge darf der Trommeldurchmesser nicht gréRRer als

— mit Dank an Dan Oden
J
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DVD-basierendes Navigationssystem fiir 2002

Fir 2002 wird der Cadillac DeVille und Sevil-
le mit einem neuen, DVD-basierendes Navigati-
onssystem ausgerUstet.

Auch wenn eine Reihe neuer, wichtiger
Merkmale vorhanden sind, wird der Fahrer
wahrscheinlich anfanglich nur bemerken, dass
lediglich eine Karten-DVD bendtigt wird, die die
gesamten Kontinental-USA abdeckt. Das Mit-
flihren verschiedener CDs und deren Wechsel
beim GrenzUbertitt in einen anderen Bundes-
staat ist Uberfllssig geworden.

Dies wird aufgrund der wesentlich hoheren
Speicherkapazitat einer DVD im Vergleich zu
bislang genutzten CDs madglich. Die DVD wird
direkt in das Navigationsgerat im Armaturen-
brett eingelegt; der CD-Spieler im Kofferraum
beim MJ 2001 ist weggefallen.

Kurzer Uberblick

Wie bislang auch, nutzt das Navigationssy-
stem fir die Bestimmung des Fahrzeugstan-
dorts einen GPS-Empfanger (Global Positioning
System). Unter Heranziehung von Daten auf der
DVD wird daraufhin die zum Standort gehorige
Karte angezeigt.

TIPP: Siehe die Mai-Ausgabe 2001 von Tech-
Link ftr eine Beschreibung der GPS-Funktions-
prinzipien, die auch von OnStar® genutzt wer-
den.

TIPP: Auch wenn sowohl das DVD-basieren-
de Navigationssystem als auch OnStar die GPS-
Technologie verwenden, verfligen beide doch
Uber getrennte Antennen.

Die GPS-Antenne des Navigationssystems
ist in die Gepackablage hinten eingebaut,
wodurch ungehinderte Abtastung des Himmels
maglich wird.

Gibt der Fahrer ein Ziel ein, dann erfolgt Ziel-
flhrung durch das System per Sprachausgabe

und Kartenanzeige. In Bereichen mit geringer
Informationsdichte ist nur die Kartenanzeige
verflgbar.

Weitere Merkmale

Die Kommunikation zwischen Fahrer und
Navigationssystem erfolgt Uber einen 6 -Zoll
VGA-Touchscreen, der wesentlich groRer als
beim Vorgéngermodell ist. Fir das MJ 2002
besteht das Navigationssystem aus einem einzi-
gen, im Armaturenbrett verbauten Modul,
anstelle der zwei Module in vergangenen Jah-
ren. Uber das Display wird auf Radio, CD-Spie-
ler und DVD-Spieler zugegriffen.

Eine Programmierung des Navigationssy-
stems kann nur mit dem Wahlhebel in Parkstel-
lung erfolgen; der Fahrer muss also das Fahrziel
vor dem Losfahren eingeben.

Weitere DVD-Merkmale

Um auf diese weiteren Merkmale zugreifen
zu kénnen, muss die Navigations-DVD ausge-
worfen werden.

Zugang zum DVD-Spieler erhalt man durch
Driicken eines Knopfs, woraufhin das Display in
die gedffnete Stellung schwenkt. Der Knopf
lasst sich nur mit dem Wahlhebel in Parkstel-
lung betétigen. Erneutes Driicken des Knopfs
schliefst den DVD-Spieler — das Geréat nicht von
Hand schlielRen.

Solange das Navigationssystem nicht
genutzt wird, kdnnen mit dem DVD-Spieler her-
kommliche CDs abgespielt werden. Steht der
Wahlhebel in Parkstellung, kénnen DVD-Filme
auf dem Display abgespielt werden.

TIPP: Der CD-Einzeleinschub des Navigati-
onssystems erganzt den herkdmmlichen CD-
Wechsler, der an anderer Stelle im Fahrzeug
eingebaut ist.

Sprachsteuerung

Wahrend der Fahrt gibt das System Sprach-
empfehlungen aus; mithin muss der Fahrer nur
dann einen Blick auf die Kartenanzeige werden,
wenn dies erforderlich ist und sich sicher durch-
fihren lasst.

TIPP: Sprachempfehlungen werden auf
Englisch, Deutsch, Spanisch, Franzdsisch und
Japanisch ausgegeben.

Auf fast jede Funktion von Navigationssy-
stem, CD- und DVD-Spieler kann (iber das Navi-
gationssystem per Sprachsteuerung im Frei-
sprechbetrieb zugegriffen werden. Hierbei
gelangen die gleichen Prinzipien zum Einsatz
wie bei der UV8-Mobiltelefonoption mit Frei-
sprechbetrieb. Driicken einer Lenkradtaste akti-
viert die Sprachsteuerung. Das System nimmt
Sprachbefehle (iber ein Mikrofon im Rickspie-
gel auf, gibt gesprochene Abbiegeempfehlun-
gen Uber die Lautsprecher des Audiosystems
aus und steuert Systemfunktionen. Wahrend
der Spracherkennung wird das Audiosystem
stummgeschaltet. Zu den Sprachbefehlen
gehoren HILFE-Anforderungen, die zu jeder Zeit
gestellt werden kdénnen.

Nachdem der Fahrer die Systemmeldung
BEREIT gehort hat, kann er z.B. die Anforde-
rung KARTE HILFE aussprechen, und vom
System werden alle verfligbaren Befehle flr die
Manipulation der Karte ausgegeben. Wird z.B.
bei noch aktiver Sprachsteuerung der Befehl
VERKLEINERN gegeben, flihrt das System
diese MaRstabsanderung der Karte durch. Nach
einigen Sekunden der Stille lauft der Zeitgeber
fur die aktivierte Sprachsteuerung ab und der
Radio- oder CD-Betrieb wird wieder aufgenom-
men.

Merkmale des Navigati-
onssystems

Das DVD-basierende Navigationssystem
kann die individuellen Einstellungen fur drei ver-
schiedene Fahrer speichern. Hierzu gehéren
Audio-Voreinstellungen flir Basse und Hohen
ebenso wie fur Funktionen des Navigationssy-
stems.

So kann jeder Fahrer 60 Wegpunkte einge-
ben und diese in vorgegebenen Verzeichnissen

am Lenkrad

Sprack ungs
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Darstellung des Diagnosemeniis

getrennt nach Bereichen (geschaftlich, Unterhal-
tung, personlich usw.) abspeichern. Jeder Fah-
rer kann auch Display- und Kartenanzeige indivi-
duell abstimmen.

TIPP: Da das DVD-basierende System auf
eine von dritter Seite bereitgestellte Datenbank
zugreift, kann sich die Genauigkeit der
Abdeckung relativ zum Standort unterscheiden.
Strafsen werden Uberall in den USA angezeigt.
Sprachfiihrung und Straflendetails sind nur in
Bereichen hoher Kartengenauigkeit verflgbar.

Das System kann die Kartenansicht 2- und
3-dimensional darstellen, ebenso wie Abbiege-
empfehlungen an Kreuzungen.

Fir die Routenberechnung kann der Fahrer
5 Wegpunkte angeben, was mehrfache Fahrt-
unterbrechung ermaglicht.

VergroRerung/Verkleinerung und Verschie-

bung erfolgen auf dem Display flieRend.

Spéter im Jahr wird eine Website eingerich-
tet, die Uber die Kartenabdeckung Auskunft
geben wird. Die Site-Adresse wird nach
Bekanntgabe in TechLink veroffentlicht.

Serviceangelegenheiten

Informationen Uber Diagnose und Reparatur
finden sich in SI 2000 unter Karosserie und
Zubehor, dann Navigationssysteme. Hier wird
der Selbsttest des Systems beschrieben.

In den Selbsttest eintreten, indem der
Radioeinstellknopf gedriickt und gehalten wird,
bis die Tastatur angezeigt wird. Die Zahl 1971
durch Antippen der entsprechenden Ziffern auf
dem Touchscreen eingeben.

Beim zu nutzenden Hauptabschnitt des
Selbsttests bei der Diagnose handelt es sich

um den Bildschirm, der den Satellitenempfang
anzeigt. Auf diesen wird auch in SI 2000 bei der
Diagnose von "Kein GPS-Empfang" Bezug
genommen.

TIPP: Um eine Austauscheinheit des DVD-
basierenden Navigationssystems mit Radio zu
beziehen, Specmo unter 1 800 545 7910 kon-
taktieren. Mit Specmo muss direkt Verbindung
aufgenommen werden, da ortliche Zentren flr
Austauschteile moglicherweise mit dem
System nicht vertraut sind.

TIPP: Kunden kdnnen beanstanden, dass in
bestimmten landlichen Gebieten keine Sprach-
flihrung erfolgt. In einem solchen Fall ist darauf
hinzuweisen, dass das System in Gebieten mit
niedriger Kartenauflosung den Standort des
Fahrzeugs weiterverfolgt, die Sprachfiihrung
allerdings erst wieder nach Rickkehr in ein
Gebiet mit hoherer Kartengenauigkeit auf-
nimmt.

Ist kein GPS-Empfang gegeben, wird vom
System DTC B2462 abgespeichert, wenn zwi-
schen GPS-Antenne und NAV-Einheit Unterbre-
chung oder Kurzschluss vorliegen. Ist kein DTC
abgespeichert und kein GPS-Empfang vorhan-
den (siehe NAV-Selbsttest), unter Beobachtung
des GPS-Infobildschirms wie folgt vorgehen:

Sicherstellen, dass das Fahrzeug im Freien,
fern von Behinderungen abgestellt ist.

Die Heckscheibe auf Verfarbung oder andere
Beeintrachtigung prifen.

GPS-Antenne entfernen und aulierhalb des
Fahrzeugs aufstellen.

Zusatzliche Schritte siehe SI 2000.

— mit Dank an Russ Gilbert, Paul Gallo
und Trip Bonds

Korrekter Ausbau von Lambdasonden

Dies betrifft alle Modellreihen und Modell-
jahre und befasst sich mit dem korrekten Vorge-
hen beim Ausbau von Lambdasonden. Einige
im Rahmen der Garantieleistung zuriickgesand-
te Lamdasonden wurden wahrend des Ausbaus
beschadigt.

Die Lieferanten von Lambdasonden verf(-
gen Uber umfassende Testverfahren, um die
Versagensursache zu ermitteln - unter anderem
durch Einbau in ein Fahrzeug.

Bei einer vor kurzem durchgefihrten Uber-
prifung einer Stichprobe von 27 Riicksendetei-

Typisches durchtrenntes Kabel

len, waren bei 7 Sonden die Anschlusskabel an
oder nahe der Durchflihrung durchtrennt wor-
den. Weil wahrend des Ausbaus ein konventio-
neller Steckschlissel verwendet worden war,
waren bei 9 weiteren Sonden die Kabel geris-
sen oder beschadigt. Eine Untersuchung war
nicht moglich, was den Zielsetzungen des Riick-
sendeprogramms im Rahmen der Garantie vol-
lig zuwiderlief.

Es steht eine Reihe von Spezialwerkzeugen
und geschlitzten Steckschlisseln fiir den Lamb-
dasonden-Ausbau zur Verfligung, mit denen
Anschlusskabel nicht beschadigt werden. Falls
Platz vorhanden ist, kann auch ein gekropfter
Schlissel genutzt werden. Fir den Einbau der
neuen Lambdasonde wird ein geeignetes Werk-
zeug benotigt; dessen Nutzung auch beim Aus-
bau sorgt daflr, dass es zu keinen Kabelscha-
den kommt.

Warum es so wichtig ist, eine Beschadigung
zurlickgesandter Lambdasonden zu vermeiden,
verdeutlicht das folgende aktuelle Beispiel,
wobei Beanstandungen am Fahrverhalten durch
Prifung unbeschéadigter, zurlickgesandter Son-
den abgeklart wurden.

Hierbei kam es bei 2.2 LN2-Motoren im
Cavalier und Sunfire zu einer erhebliche Hau-
fung des DTC P0133 (Langsames Ansprechver-
halten, O2S vor Kat.). Die Diagnose in Handler-
betrieben flihrte zum Austausch der Lambdaso-

nde. Analyse und Priifung der eingeschickten
Sonden zeigte zwar ein gewisses Maf an Kon-
tamination, die meisten Sonden waren jedoch
voll funktionstiichtig.

Weitere Analysen zeigten, dass es an der
Diagnosesoftware fiir P0133 lag, dass einsatz-
fahige Sonden die Priifung nicht bestanden.
Dank der Prifung eingeschickter Sonden flhrte
dies zur Herausgabe neuer Kalibrierungen fur
den Serviceeinsatz mit verbesserter P0133-
Diagnose.

— mit Dank an Rich Burrell

Gerissenes Kabel durch Verwendung des
falschen Schliissels
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Batterie mit oben liegenden
Endpolen eingefiihrt

Fur den Buick Park Avenue MJ2002 wurde
jetzt eine neue Batterie mit oben liegenden
Endpolen eingefhrt.

Bislang wurden flir den Anschluss der
Batteriekabel bei Batterien mit seitlichen
Endpolen Adapter genutzt. Dies wurde durch die
Auslegung des Motorraums erforderlich. Beim
Einbau einer Batterie mit oben liegenden
Endpolen entfallt diese Notwendigkeit.

Jedes Batteriekabel endet in einer
Batterieklemme zum Anschluss an den
zugehorigen Endpol. Mutter der Batterieklemme
mit 4 Nm festziehen. Die Plusklemme verfligt
Uber eine Schutzabdeckung.

Bei der Wartung dieser neuen Batterien mit
oben liegenden Endpolen ebenso wie der
bekannten mit seitlichen Endpolen, sichere
Arbeitsverfahren befolgen.

— mit Dank an Bob Harris

ACHTUNG

Batterien setzen entzlndliche Gase frei, enthal-
ten Sdure und liefern Strom in ausreichender
Hohe, um Verbrennungen zu verursachen.
Deshalb, zur Verringerung des Verletzungsrisikos
bei Arbeiten in Nahe einer Batterie:

— Immer Schutzbrille tragen und wenn maéglich
nicht Uber die Batterie beugen.

— Batterie nicht zu offenen Flammen oder Funken
aussetzen.

— Elektrolyt nicht in Kontakt mit Augen oder Haut
bringen. Bei versehentlichem Kontakt betroffe-
nen Bereich umgehend griindlich spilen und
arztliche Hilfe aufsuchen.

— Beim Starten mit Starthilfekabeln alle Schritte
ihrer Reihenfolge nach befolgen.

— Bei Verwendung von Starthilfekabeln vorsichtig
mit Hilfsbatterie und entladener Batterie umge-
hen.

— Beim Austausch von Batteriekabeln immer nur
Austauschkabel des gleichen Typs,
Durchmessers und gleicher Lange verwenden.

- Austauschkabel immer auf dem Weg des Origi-
nalkabels verlegen.

Gerausch durch Steine in der Domstrebe

Besitzer des Chevrolet Tracker MJ1999-2002
beanstanden maglicherweise Knirschen oder
Knacken von der Aufhdngung vorn am Fahrzeug
bei Fahrt Uber Unebenheiten oder durch enge
Kurven.

Es ist moglich, dass sich von den Vorder-
radreifen hochgeschleuderte kleine Steinchen
zwischen dem Innenkotfliigelblech und der
Oberseite der Federbein-Domstreben festklem-
men. Bei Biegebeanspruchung der Karosserie
kommt es dann zu Knirschen oder Knacken.

Um dies richtigzustellen, missen die Stein-
chen herausfallen kénnen. Hierzu an der Unter-
kante des Innenkotfligels ziehen. Innenkotfligel
im Bereich des linken oder rechten Motorlagers
Richtung Motor drlicken. Hierbei ist zu hdren,
wie die festgeklemmten Steinchen hinter dem

Innenkotfliigel herausfallen. Diesen Austrittspfad
gentigend aufweiten, damit auch kiinftig von den
Reifen hochgeschleuderte Steinchen wieder her-

unterfallen konnen. Weitere Informationen siehe
Bulletin 01-08-63-004.

— mit Dank an Donald B. Sherman

Tracker, Innenkotfliigel

Tracker, Ausnehmung an Domstrebe

Beleuchtung,
Geschwindigkeitsregelschal-
ter funktionlos

Manche Modelle des Oldsmobile Intrigue
GX MJ2002 besitzen einen
Geschwindigkeitsregelschalter an der
Lenksaule, dessen Beleuchtung nicht
funktioniert. Lediglich bei Produktionsbeginn
des GX MJ 2002 wurde ein Massekabel des
Instrumententafel-Kabelbaums nicht
vorgesehen. Dies wurde ab Fahrzeug-ldent.-Nr.
2F102114 richtiggestellt.

Zur Richtigstellung ein Uberbriickungskabel
anfertigen: 48 cm lang, aus schwarz
ummanteltem Kabel 20AWG, mit einer M8-
Ringklemme an einem Ende und einem
12059894 (Metripack 150) Flachstecker am
anderen. Ringklemme am Massebolzen am
Magnesiumtrager rechts von der Lenksaule
anschlielen. Flachstecker des
Uberbriickungskabels in Steckbuchse F des
8-Pin-Steckers C205 einstecken.

— mit Dank an John Woodrich

Ziindschliissel hangt fest

Besitzer bestimmter Modelle des Chevrolet
Tracker MJ1999-2001 mit Automatikgetriebe
beanstanden mdglicherweise, dass der Zind-
schlissel in der Stellung Nebenstromkreis fest-
héngt und sich nicht abziehen lasst.

Wird der Wahlhebel in die Parkstellung
gebracht, verschiebt das BTSI-Kabel den
weillen Kunststoffnocken, so dass der Schieber
zur Schlisselfreigabe vorwarts kommt, wenn
der Schlissel in die Verriegelungsstellung
gebracht wird. Erreicht der Schlissel die Stel-
lung Nebenstromkreise, neigt der Schieber
dazu, in seiner Ausnehmung zu kippen.

Als temporéare Losung Graphitspray auf die
Schieberseiten und in das Schloss hinter den
Schieber spriihen. Hierdurch kann der Schieber
gleiten, bis ein Ersatzschloss geliefert und ein-
gebaut ist.

TIPP: Das neue Zlndschloss ist Teil eines
Austausch-Schléssersatzes flir das gesamte
Fahrzeug.

Uberarbeitete Schlosser werden seit Dezem-
ber 2000 eingebaut, beginnend mit Fahrgestell-
nummer 2CNBJ634616929850. Bei der neuen
Ausfihrung ist die Lasche des Schiebers
schwarz, bei der alten silberfarben.

— mit Dank an Donald B. Sherman

Olwechselerfordernis fiir
Allradantriebs-Hinterachse
beim Aztek/Rendezvous
geandert

Die Betriebsanleitung dieser Fahrzeuge
(Seite 7-9, Wartungsplan) ist dahingehend
abzuandern, dass der Hinweis auf Wartung der
Hinterachse durch Olwechsel nach 12 500 km
bei Anhangerbetrieb gestrichen wird. Auch
wenn das Fahrzeug zum Ziehen eines
Anhéngers genutzt wird, besteht keine
Notwendigkeit, das Ol zu wechseln. Wartung
der Antriebsachse hinten ist nicht erforderlich.

— mit Dank an Mike Ondre
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Allison LCT 1000 Getriebe

Das Allison LCT 1000 Automatikgetriebe wird
in den C/K-Nutzfahrzeugen mit 3/4 und 1 Tonnen
und 8.1L Benzin- und 6.6L Duramax-Dieselmotor
angeboten. Dieses robuste Getriebe ist 5 Vor-
wartsgangen und einem Riickwértsgang bietet
die Maglichkeit zum Anbau einer Kraftabnahme.
Die Vorwarts- und Riickwartsgangubersetzungen
werden mit Hilfe von 5 Kupplungen hergestellt;
das Allison-Getriebe zeichnet sich durch das
Fehlen von Bandbremsen, Klemmkérper- und
Rollenfreildufen aus.

Die Getriebefunktion wird vom Getriebesteu-
ergerat (TCM) (iber 6 Schaltmagnetventile
gesteuert; das TCM ist seinerseit (iber den Class
2-Datenbus mit dem Antriebsstrangsteuergerat
(PCM) verbunden.

Betriebsverhalten

Angesichts dieses einzigartigen Getriebeauf-
baus kann angenommen werden, dass das
Allison-Getriebe auch in mancher Beziehung ein
einzigartiges Betriebsverhalten aufweist. Das ist
in der Tat so. Und fir nur mit einem Antriebs-
strang flr leichtere Belastung vertraute Kunden
konnte das vollig normale Betriebsverhalten die-
ses Getriebes Anlass zur Beanstandung sein.

Uberflissige Diagnose- und Reparaturarbeiten
koénnen vermieden werden, wenn die Grinde flir
ein solch aullergewohnliches Betriebsverhalten
bekannt sind. Nachfolgend ein Uberblick.

Brummen im Leerlauf ist normal. Dies ent-
steht, wenn die Zahnradpumpe groRe Mengen
an Getriebedl bei relativ niedriger Stromungsge-
schwindigkeit durchsetzt, um fiir angemessene
Schmierung und Kiihlung beweglicher Teile zu
sorgen.

TIPP: Die Betriebsanleitung besagt, dass das

Allison-Getriebe nicht langer als 5 Minuten bei
geschaltetem Gang im Leerlauf laufen darf, um
magliche Uberhitzung zu vermeiden.

Zahnradgerdusche sind bei diesem Getrie-
betyp normal. Das durch das Getriebe Ubertra-
gene hohe Drehmoment fiihrt zu einer Zahnflan-
kenbelastung, was Gerdusche verursachen kann.
Dies trifft besonders auf den 1. und 2. Gang zu.
Zudem verringert sich bei Teillast oder im Schie-
bebetrieb das Motorengerdusch, sodass Getrie-
begerausche leichter horbar sind.

Das Klopfgerausch Ruckwarts-in-Parken ent-
steht durch die Bewegung der Parksperrenklinke
und ist bei an einer Steigung geparktem Fahr-
zeug auffalliger. Verwendung der Feststellbremse
kann Auftreten dieses Gerauschs auf ein Min-
destmal reduzieren.

Das Klicken in Parkstellung wird durch
Ansteuerung der Schaltmagnete und Verstellung
der Hydraulikventile in Vorbereitung auf das
Schalten eines Gangs verursacht.

Ein positives oder straffes Schaltgefiihl ist
gegeben, speziell bei den Schaltungen 2-1 und
4-5. Die programmierte Schaltstrategie fir das
Allison-Getriebe sorgt fir straffe Schaltungen,
um Kupplungsbeschadigung durch Schlupf zu
verhindern.

Verfiighares training

Sollten diese Fakten von Interesse sein, dann
sind noch wesentlich mehr Informationen abruf-
bereit. Das GM Service Technical College bietet
mehrere hervorragende Trainingskurse an.

TIPP: Siehe die September-Ausgabe 2001
von TechLink flr den Internet-Zugriff auf GM Trai-
ningskurse unter http://gmncommontraining.com.

Ehe mit den neuen Trainingsmaterialien
begonnen werden kann, muss der vorhandene
zweiteilige Kurs Allison LCT 1000 Getriebe, GM
Servicekenntnisse, Videos 17340.10V und
17340.11V, erfolgreich durchgearbeitet worden
sein. Diese Videos wurden im Mai 2001 an
Handlerbetriebe ausgeliefert.

Beim Kurs Allison LCT 1000 Automatikgetrie-
be, Hinweise zu Diagnose und Vorgehen,
17340.12D, handelt es sich um ein 40-minltiges
Video, das auf dem allgemein zugénglichen Kanal
22 betrachtet werden kann. Der Kurs beschaftigt
sich mit Betriebsverhalten, Diagnoseverfahren,
Softwareanpassungen und TCM-Programmie-
rung.

Der Vertiefungskurs 17340.13D, Allison LCT
1000 Automatikgetriebe, Detaildiagnose, dauert
3 Stunden und besitzt interaktive Elemente. Hier
werden Kenntnisse Uber Hydraulikfunktionen und
elektronische Steuerung vermittelt und Fahrein-
drlicke préasentiert.

Auf Grundlage der in diesem Lernprogramm
bereitgestellten Informationen lassen sich Aussa-
gen daruber machen, ob von Kunden vorgebrach-
te Beanstandungen auf getriebeinterne oder
-externe Ursachen zurlckzufihren oder als nor-
males Betriebsverhalten des Fahrzeugs einzu-
schéatzen sind.

. AuRerdem gibt es noch das Video Tipps und
Uberlegungen fir den Verkauf, in dem das nor-
male Betriebsverhalten des Getriebes geschildert
wird. Auch wenn dies fir den Verkauf zuge-
schnitten ist, kénnen sich die Beschreibungen
des Betriebsverhaltens und der Soundtrack doch
auch flr den Techniker als hilfreich erweisen.

— mit Dank an Ben Lee und Meg Travers

Priuflampentechnologie

Trotz aller High-Tech-Ausrlstung in modernen
Fahrzeugen und ungeachtet aller hierfir
technisch ausgefeilten Prifgerate, gibt es immer
noch ein Low-Tech-Gerat, das fir viele
Elektriktests unverandert populéar und
unverzichtbar ist — die 12 V-Priflampe.

Eine typische Priflampe besteht aus einem
Gehaduse mit Prifspitze , einem Priifkabel mit
Krokodilklemme und einer 12 V Glihlampe, die
beim Schalten in einen Stromkreis aufleuchtet.

Aber selbst die bescheidene 12 V-Priflampe
hat vor kurzem eine Reihe von Verbesserungen
erfahren, Uber die jeder informiert sein sollte.

Priiflampen mit LED

Bei diesem Priiflampentyp wurde die
Glihlampe durch eine Leuchtdiode (LED) ersetzt.
Zusatzlich zu ihrem modernen Aussehen bietet
die LED eine langere "Glihbirnen"-Standzeit.

Bei bestimmten Stromkreisen verursacht die
Verwendung der LED allerdings ein echtes
Problem. Da diese Priflampen nur eine dulierst
geringe Stromaufnahme haben (nur 5-20
Milliampere), gibt es Situationen, in denen die
Nutzung einer LED-Lampe falsche
Priifergebnisse erbringt. Méglicherweise stellt
ein Stromkreis mit sehr hohem Widerstand
(korrodierte Anschlisse, ein schlechter
Transistor-Ausgangstreiber in einem Steuergerat,
um nur wenige zu nennen) genug Strom zum

Einschalten der LED bereit. So wird
falschlicherweise angezeigt, dass der Stromkreis
in Ordnung sei. Eine Glihlampe wiirde unter
diesen Umstanden nicht aufleuchten, was ganz
richtig auf ein Problem verweist.

Aus genau diesem Grund empfiehlt GM die
Nutzung der LED-Priflampe nicht, um einen der
in SI 2000 angeflihrten Tests durchzufiihren.

Neue J-35616-200 12 V-Priiflampe

Die neue J-35616-200 Priflampe wurde
entwickelt, im eine Reihe spezifischer
Anforderungen im Servicebereich abzudecken.

Priifende der Lampe und Ende des
Priifkabels tragen Bananenstecker. Mithin kann
problemlos ausgetauscht werden, was an jedem
Ende angeschlossen wird. Der Kit enthélt
auRerdem eine Krokodilklemme und eine
Priifspitze. Der wirkliche Vorteil der neuen
Priflampe besteht jedoch darin, dass jede der
Klemmen des J-35616-A Adapterkits flir
Steckerprifungen angeschlossen werden kann.
Hierdurch wird die Priflampe direkt in den
Stromkreis gebracht und die Mdglichkeit einer
Klemmenbeschadigung wahrend des Tests auf
das Mindestmaf verringert.

Muss die Priflampe J-35616-200 in
konventioneller Weise genutzt werden, kann die
mitgelieferte Prlifspitze am Priifende und die
Krokodilklemme am Priifkabel angeschlossen

7

Zusatzliche J-35616-200 Werkzeugsets
konnen von Kent-Moore fiir $39,95 erworben
werden: Zugriff: 1.800.GM.TOOLS.

werden. Die Prifspitze wurde besonders schmal
gestaltet, so dass bei vorsichtiger Benutzung die
meisten Klemmen nicht beschadigt werden.

Wie bei der vorherigen Priflampe J-34142-B,
die jetzt durch J-35616-200 ersetzt wird, sorgt
der 250-Milliampere-Gliihfaden flr schonende
Behandlung von Steuergeraten und liefert eine
Last, die flr das Prifen der in SI 2000 benannten
Stromkreise "“genau richtig"” ist.

TIPP: Bei jeder Benutzung der Priiflampe
empfiehlt es sich, zuerst eine
Gluhlampenprifung vorzunehmen.

Die wirklich unerlassliche Priflampe J-35616-
200 wird zum Jahresende ausgeliefert. Unter der
Nummer J-35616-B wird auRerdem das
komplette Klemmen- und Priifkabelsortiment des
Adapterkits flr die Steckerprifung angeboten

— mit Dank an Paul Gallo und Dave Roland
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November 2001

Diese Liste flhrt fur die bis Mitte
November veroffentlichten Service
Bulletins die Nummer, ggf. die Nummer
der vorherigen Ausgabe, den Betreff und
die Fahrzeugmodelle auf.

ALLGEMEINE INFORMATIONEN:

01-00-89-013; Korrekte Nutzung der
Arbeitsposition R4490, RKE-
Sendeempfanger, Ersetzen; Pkw und
leichte Nutzfahrzeuge, 2002 und friher

01-00-89-014; ersetzt 72-05-018B;
Chevrolet Camaro und RS, Pontiac Firebird
Firehawk und GT, Verfahren fir die
Garantieabwicklung; 1996-2002 Camaro SS
und Firebird Firehawk, 2001-2002 Camaro
RS und Firebird GT

01-00-89-015; Handlerseitig eingebaute
RPOs und RPAs; Pkw und leichte
Nutzfahrzeuge, 2001 und spater

HEIZUNG, LUFTUNG,
KLIMAANLAGE:

01-01-38-010A; ersetzt 01-01-38-010;
Gerausch bei Klimaanlagenbetrieb und
eingesch. Gebldse hinten (Zusatz-
Thermoexpansionsventil, Ersetzen); 2001
Chevrolet Venture, Oldsmobile Silhouette,
Pontiac Montana mit Zusatz-Klimaanlage
hinten (RPO C69)

01-01-39-004; Klimaanlage nicht kalt
genug, Eintritt warmer Luft bei
langerfristigem Leerlauf (Elektrischen
Zusatz-Kuhlerlifter einbauen); 2000-02
Chevrolet und GMC C/K Kombis, 2002
Cadillac Escalade mit 6.0L Motor (Fzg.-
Ident.-Nr. U, N -- RPOs LQ4, LQ9)

LENKUNG:

01-02-32-009; Neuer Servolenkungs-
Analyseadapter von Kent-Moore; 1999-2002
Chevrolet Tracker mit 2.0L oder 2.5L Motor
(Fzg.-Ident.-Nr. C, 4 — RPOs L34, LES)

01-02-35-007; Zindschlissel hangt in
Stellung Nebenstromkreise fest (Schieber-
Reparaturkit einbauen); 1999-2001
Chevrolet Tracker mit Automatikgetriebe,
Baudatum vor angegebener Fzg.-ldent.-Nr.

AUFHANGUNG:

01-03-07-001; Geanderte
Achseinstellung, Sturz hinten, Einstellen
(Allradantrieb) und Spur hinten, Einstellen;
2002 Buick Rendezvous, Chevrolet
Venture, Oldsmobile Silhouette, Pontiac
Montana, 2001-2002 Pontiac Aztek

01-03-08-003; Quietschen von der
Aufhangung vorn und/oder hinten
(Stabilisatorbuchsen schmieren); 1997-
2002 Chevrolet Malibu, 1997-99
Oldsmobile Cutlass, 1999-2002 Oldsmobile
Alero, Pontiac Grand Am

01-03-10-007; Info Uber Absenken des
unter dem Fahrzeug mitgefthrten
Ersatzrads; leichte Nutzfahrzeuge mit unter
dem Fahrzeug mitgefihrtem Ersatzrad,
2002 und friher

ANTRIEBSSTRANG/ACHSEN:
01-04-17-004; Klopfen, Schlagen oder

Quietschen beim Abbremsen bis zum oder
Anfahrt aus dem Stillstand (Vernickeltes
Schiebegelenk, Antriebswelle hinten,
Ersetzen); 1999-2002 Chevrolet und GMC
Pickup-Modelle mit verlangertem
Fahrerhaus und kurzer Ladeflache, mit
41.60-E (RPO M30) oder 4L80-E (RPO MT1)
Automatikgetriebe und automatischem
Allradantrieb (RPO NP8)

01-04-20-004; Verfahrensanderung:
Flansch/Joch, Antriebskegelrad und/oder
Oldichtring ersetzen; 2001 Chevrolet
Camaro, Pontiac Firebird, Chevrolet und
GMC M/L Kastenwagen, S/T Pickup-
Modelle, S/T Kombis, Oldsmobile Bravada

BREMSEN:

01-05-23-010; Gerausch/Klappern vom
Fahrzeug hinten wahrend der Fahrt
(Schrauben, Bremstrager hinten, Ersetzen);
2001-2002 Chevrolet Camaro, Pontiac
Firebird, Baudatum vor angegebener Fzg.-
Ident.-Nr.

MOTOR/
ANTRIEBSSTRANGSYSTEM:

00-06-01-025A, ersetzt 00-06-01-025;
Korrekte Olviskositat und Olfilternutzung
beim Duramax 6600 Diesel-Motor (RPO
LB7); 2002-2002 Chevrolet Silverado und
GMC Sierra 2500HD und 3500 Modelle mit
6.6L Motor (Fzg.-ldent.-Nr. 1 — RPO LB7)

00-06-04-011A; ersetzt 00-06-04-011;
Kraftstoffverdunstungssystem, DTC
P0440, P0441, P0442, P0446; Pkw und
leichte Nutzfahrzeuge mit verbessertem
EVAP-System, 1996-2002, aulRer 1998-99
Prizm

01-06-01-023; Hoherer Olverbrauch als
erwartet (Kolbenringe ersetzen); 1999-2001
Chevrolet Camaro, Corvette, Pontiac
Firebird mit 5.7L Motor (Fzg.-ldent.-Nr. G, S
- RPOs LS1, LS6)

01-06-04-037A; ersetzt 01-06-04-037;
Kraftstoff-Vorforderpumpe arbeitet nicht
(Vorforderpumpen-Modul, Ersetzen);
Chevrolet und GMC Nutzfahrzeuge mit
zwei Kraftstofftanks, verschiedene
angegebene Modelle, 1990-2001

01-06-04-045; Geanderte
Teilebezeichnungs-Nomenklatur; 2000
Chevrolet Corvette mit 5.7L Motor

GETRIEBE:

01-07-29-005; Reparaturinformationen,
Eaton- und Spicer-Schaltgetriebe;
mittelschwere Chevrolet- und GMC-
Nutzfahrzeuge mit Eaton- und Spicer-
Schaltgetriebe, 2002 und friher

KAROSSERIE UND ZUBEHOR:

00-08-50-014A; ersetzt 00-08-50-014;
Sitzlehnenbewegung beim Bremsen,
elektr. verstellbarer Fahrer-Schalensitz
(Sitzlehnenversteller und Schrauben
ersetzen); 2000 Chevrolet und GMC C/K
Pickup-Modelle und Kombis

01-08-44-011; CD lasst sich nicht in CD-
Spieler einlegen oder auswerfen (Radio
rcksetzen); 2002 Chevrolet Cavalier,

Impala, Malibu, Monte Carlo, Venture,
Oldsmobile Alero, Intrigue, Silhouette,
Pontiac Montana

01-08-44-012; Radio-Basse zu hoch
(Basspegel mit Tech 2 einstellen); 2001-02
Chevrolet Impala, Monte Carlo

01-08-49-015;
Personalisierung/Sprachoptionen fir das
Fahrerinformationssystem verstandlich
gemacht; 2002 Chevrolet und GMC S/T
Kombi und Oldsmobile Bravada

01-08-50-010; Sitzlehnenversteller,
Ersetzen; 1998-2000 Chevrolet- und GMC
S/T-Modelle, Oldsmobile Bravada

01-08-50-011; Elektrisch verstellbarer
Sitz mit Sitzspeicher arbeitet nicht
(Sitzspeichermodul durch neue Ausfliihrung
ersetzen); 2002 Chevrolet und GMC S/T
Kombis, Oldsmobile Bravada

01-08-51-003; Aufbringung von
Korrosionsschutz; Pkw und leichte
Nutzfahrzeuge, 2002 und friher

01-08-51-004; Vorzeitige
Korrosion/Blasenbildung an der Alu-
Motorhaube (Nacharbeiten); 1997-2001
Chevrolet Venture, Oldsmobile Silhouette,
Pontiac Montana, 1997-98 Pontiac
Transport

01-08-56-004A, ersetzt 01-08-56-004;
Kontrolleuchte Diebstahlwarnanlage auf
Instrumententafel erleuchtet, Motor stirbt
ab, kein Start, DTC B2960 (Daten, Sensor
Diebstahlwarnanlage falsch aber gultig)
abgespeichert (Ursache fur DTC B2960
ermitteln und reparieren); 1998-2000
Chevrolet und GMC C/K Pickup und Kombi,
2001 Chevrolet und GMC C/K 3500 HD
Pickup; 1999-2000 Cadillac Escalade

01-08-61-005; Mangelnde Fahrqualitat
(Karosserielager vorn erneuern); 1990-2001
Chevrolet und GMC H6-7 Baureihe C,
konventionelle mittelschwere Modelle

01-08-62-002; Auftrag von Stofdfanger-
Schutzbeschichtung zur Vermeidung von
Fleckbildung; 2002 Chevrolet Tracker LT

01-08-64-014; Manueller
Tlrverriegelungshebel 16st sich von
Turverkleidung (Verriegelungshebel
reparieren); 2002 Cadillac Escalade, 1999-
2002 Chevrolet und GMC C/K Pickup-
Modelle und C/K Kombis, 2001-02 GMC
Denali

01-08-64-015; Vorder- und
Hintertlrgerausche (TUrfeststeller
ersetzen); 1999-2002 Chevrolet und GMC
C/K Pickup-Modelle, 2000-02 Chevrolet
und GMC C/K Kombis, 2001 GMC C3
Sierra, 2002 Cadillac Escalade

01-08-66-008; Einflihrung neuer
Seitenwand-Verstrebungen hinten, Pickup-
Ladeflache; 1999-2001 Chevrolet und GMC
C/K Pickup-Modelle mit Ladeflache mit
Stahlwand (RPO EB3)

01-08-66-009; Knirschen von hinten im
Fahrzeug (Nieten vorsehen); 2001-02
Chevrolet Venture, Oldsmobile Silhouette,
Pontiac Montana

Zurlck zur 1. Seite
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